Franciavagasi Erdei Vasut

https://www kisvasut.hu/index.php?rfa=1 (Szlics Zoltan Jozsef)

1910-ben indult meg a forgalom FRANCIAVAGAS - DIOSPUSZTA ko6zott. Az
akkor kiépitett vonal minddssze 2 km hosszu volt, a 600 mm nyomkd&zii palyan
Diospuszta mezdgazdasagi terményeit szallitottak a franciavagasi MAV
allomashoz. A vontatast lovak végezték.

1916-ban a vonal eddigi végallomasan tal 1évé 200 kataszteri hold erddség
kitermelésére szerzddes jott 1ére a Papa-Ugodi grof Eszterhdzy hitbizoményi
uradalom és Milch fakereskedd kozott. A kereskedd egyezséget kotott a palya
tulajdonosdval a vonal hasznalatira, és a palyat a DIOSPUSZTA -
HUSZAROKELOPUSZTA - KORISHEGY vonalon meghosszabbitotta, igy a
vonal hossza 13 km-re nétt. A palyat lévontatasra tervezték 7kg/fm tomegi
sinekkel. A legnagyobb emelkedd 120 ezrelékes volt. A kocsikat 6szvérek huztak
fel a Milch-vagéas rakoddjara, Onnan a munkésok faval felterhelten, fékezve
parosaval engedték le Oket. Az Gszvereket fent kifogtak, €s azok egy rovidebb
erdei uton maguktol leereszkedtek Huszarokeldpusztara.

1923-ban kiépiilt a HUSZAROKELOPUSZTA - MORICHAZA 6,5 km
hosszasagu vonal.

1928-ban a fakitermelés jogat és a vasutiizemet a Magyar Keményfa Rt. vette
bérbe. Az Rt. egy O&K gyartadsu dizelmozdonyt allitott forgalomba. A jarmii
1952-ig eredeti allapotaban miikodott, ekkor alvazara egy G-35 Hofherr traktor
motort szereltek, és igy 1960-1g lizemelt. A kdrishegyi vonalon azonban, a nagy
emelkedés miatt, tovabbra is maradt a négylabt "mozdony".

1940-ben az uradalom - a szerzodés lejartaval - Gjra kezelésébe vette a vasutat. A
dizelmozdonnyal szerzett kedvezd tapasztalatok alapjan 1942-ben szintén egy
O&K gyartasu dizelt vasaroltak. A mozdony feltehetéen MD-2 tipust lehetett,
mert Pankotai ar az MD-40 alaptipusaként irja le. 1955-ig dolgozott, majd
selejtezték.

1946-ban a fiirésziizemet elkiilonitették, a vasutat pedig a Varoslédi 760 mm-es
kisvastttal egyesitették tizemviteli szempontbol. Ettd] kezdve napirenden volt a
két vonal 6sszekotése. Ennek akadalya volt a fentebb emlitett nyomtavkiilonbség,
tovabba hogy a két vasut legkdzelebb esd két vonala kdzott is 5 km volt a tavolsag.

1947-48-ban a Kdris-hegyi oreg erdok kitermelése utan a sok baleset miatt
leéllitottak a 120 ezrelékes kdrishegyi 16vontatast vonalat és megkezdték a
vaganyok felszedését. Mindig csak annyi sint vettek ki, amennyit mashol éppen
felhasznalni kivantak, igy a vonal felszedése csak 1966-ban fejez6dott be.
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